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e-Pionier
KARTA PROBLEMU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO

I. Metryka problemu
Brak automatycznych systemdw do wielopoziomowego
parkowania rowerow

2. Zgtaszajacy

Zarzad Drég i Zieleni — Jednostka Budzetowa Gminy Miasta
Gdynia z siedziba przy ul. 10 lutego 24, 81-364 Gdynia

3. Opis problemu

Gdynia jest preznie rozwijajgcym sie miastem, przez co
zmniejsza sie ilos¢ miejsca oraz wzrasta komunikacja
samochodowa. Wiekszo$¢ samochodéw wykorzystana jest przez
osoby indywidualne. Ograniczenie korzystania z samochodu
stato sie koniecznym warunkiem utrzymania mobilnosci
samochodu. Wraz z rozwojem techniki rowery stajg sie coraz
lepsze i wygodniejsze. Nie zanieczyszczajg Srodowiska, sg
ciche, ekonomiczne, dyskretne, dostepne dla wszystkich
cztonkow rodziny. Rowery sg przede wszystkim szybsze niz
samochdéd na krétkich trasach miejskich. Mieszkancy bojg,
zostawiac sie rower bez opieki przez to ze istnieje duze ryzyko
kradziezy. Ze wzgledu na zmienne warunki atmosferyczne
pojazd pozostawiony na otwartym powietrzu ulega szybszemu
zuzyciu. Jednym z aspektow, ktére pomoga rozwigzaé powyzsze
problemy bedg wielopoziomowe automatyczne parkingi
rowerowe. Na matej przestrzeni bedg w stanie pomiescic
znaczng ilos¢ rowerow. Uzytkownik pozostawiajgcy tam rower
nie troszczy sie o pojazd. Jest on catkowicie zabezpieczony
przed kradziezg oraz warunkami atmosferycznymi. Obiekt jest
dostepny 24 h/7 dni i pozostaje zawsze do dyspozycji
mieszkancéw. Przez system automatyki nie wymaga
bezposredniej obstugi przez personel.

Jako miasto ciggle dgzymy do rozwojow infrastruktury “Park and
Ride". Miasto Gdynia w wezle przesiadkowym Gdynia Karwina
planuje wybudowaé pierwszy wielopoziomowy automatyczny
parking rowerowy. Na rynku polskim brakuje tego typu
rozwigzan. Dlatego warto byloby zaczg¢ rozwijaé tego typu
projekty.

Korzysci dla miasta
Korzystania z nowoczesnej infrastruktury rowerowej do ktore
wlicza sie automatyczny parking dla spotecznosci wigze sig z

wieloma zaletami:

- bezposrednie zmnigjszenie utrudnien ruchu poprzez




ograniczenie liczby poruszajgcych sie samochodow,

- posrednie zmnigjszenie utrudnien ruchu przez zwigkszenie
atrakcyjnosci komunikacji publicznej dla kierowcow jezdzgcych
na trasach "tam i z powrotem" dzieki pofaczeniu komunikacji
publicznej i roweru m.in. budowa weztéw przesiadkowych “Park
and Ride” '

- zwiekszenie plynnosci niezbednego ruchu, a wigc nizszy
poziom zanieczyszczen,

-oszczedno$é przestrzeni (jezdnia i parkowanie),

-ogolna poprawa jakosci zycia w miescie,

- wieksza atrakcyjno$¢ mieszkaniowa.

3. Koordynator

1. Istotnos¢ problemu
oraz mozliwosé
spozycjonowania
problemu w branzy
ICT

. Kryteria dopuszczajace (zgodnosc z celami e-Pionier)

| Rafat Studzinski, Specjalista- Samodzielny Zespét ds.

Komunikacji Rowerowej, r.studzinski@zdiz.adynia.pl , tel. 058-
761-20-35.

Przestrzen w miastach jest coraz drozsza i trudniej dostepna.
Istnieje potrzeba wdrozenia nowoczesnych wielopoziomowych
parkingéw rowerowych, ktore bedg uktadaty rowery w optymalny
sposob, aby wykorzystaé jak najwigcej przestrzeni. System musi
by¢ catkowicie automatyczny, aby maksymalnie ograniczy¢
obstuge urzadzenia. Dzieki specjalnym algorytmom transportu,
urzgdzenie powinno szybko i bez jakichkolwiek kolizji podawac i
odbiera¢ rower. Ze wzgledu na ogromng réznorodnos¢ rowerow,
automatyczny parking rowerowy musi, za pomocg odpowiednich
rozwigzan programowych oraz sprzetowych rozpoznawac
wielko$¢ pojazdu, odrzucac pojazdy ponadgabarytowe oraz
informowac uzytkownika o tym uzytkownika.

System powinien w czasie rzeczywistym informowac¢ w sposéob
widoczny o liczbie dostepnych miejsc.

Komunikacja z uzytkownikiem powinna odbywa¢ sie za pomocg
panelu dotykowego a wizualizacja wykonana w taki sposob, aby
kazdy uzytkownik w sposéb intuicyjny mogt skorzystac z
urzgdzenia.

Mieszkancy coraz cze$ciej za pomoca aplikagji internetowych
planujg swoje podréze. Automatyczne parkingi rowerowe
idealnie uzupetniajg istniejacy infrastrukturg rowerowa. Dzigki
potgczeniu ich z aplikacjg internetowg uzytkownik, moze
sprawdzi¢ dostepnos¢ wolnego miejsca w parkingu lub
zarezerwowac je na okreslong godzine. Przy budowie catej sieci
parkingéw na terenie miasta istnieje mozliwos¢ integracji ich w
jeden system, ktory bedzie pokazywat wszystkie wolne miejsca
parkingowe. Dzieki temu mozemy zacheci¢ nowych
mieszkancow do korzystania z roweru.

W Polsce caty czas istnieje spore ryzyko kradziezy roweru.
Mieszkancy ciggle bojg sie zostawia¢ swoich rowerow w
miejscach publicznych przypietych za pomocg konwencjonalnych




1. Kryteria oceny MVP

I. Parametry poszukiwanego rozwigzania problemu

zintegrowany, a jego dziatanie zosta¢ zasymulowane za pomaocg |
programéw komputerowych oraz przebadane na obiekcie.

1. Automatyczny parking rowerowy bedzie przewidziany na ok 74
rowerow.

2.Automatyczny parking rowerowy ma zajmowac jak najmniejsza
powierzchnie podtoza (rowery beda parkowane pietrowo) pole
powierzchni nie bedzie przekraczaé 60 m? - warunek konieczny
przez bardzo drogg i trudno dostepng przestrzen miejska.

3.System bedzie posiadat automatyczng kontrole wielkosci
roweru, nie przyjmie pojazdéw o nieprawidtowych gabarytach.
Wielkoé¢ ramy rowerowej wg standardéw musi zawierac sie od S
do XL, natomiast rozmiar kot rowerowych bedzie zawierat sig w
przedziale od 26”-29”. Wysoko$¢ catego roweru wraz z
osprzetem nie moze przekroczy¢ 1250mm, natomiast jego
maksymalna szerokos¢ nie przekroczy 700mm — urzadzenie ma
dziata¢ w petni automatycznie bez ciggtej obstugi ludzkiej,
podane gabaryty pojazdéw zapewnig obstuge ok. 97% roweréw
dostepnych na rynku.

4.Urzadzenie bedzie zapewniato catkowite zabezpieczenie
roweréw przed kradziezg — rozwigzuje problem kradziezy
rowerow.

5.Urzgdzenie bedzie chronito rower przed warunkami
atmosferycznymi — nieprzyjazne warunki pogodowe wptywajace
na szybsze zniszczenie jednosladéw pozostawionych na
Swiezym powietrzu.

6.Mozliwos¢ sprawdzenia oraz rezerwaciji miejsca parkingowego
przez system internetowy- umozliwia zaplanowanie podrozy
mieszkancom jak i turystom.

7. Czas pobrania oraz odebrania roweru nie bedzie przekraczat
30 s — parkowanie roweru nie moze by¢ dtugie i ucigzliwe dla
uzytkownikow.

2. Wartosci progowe
kryteridow

W ramach MVP moze zosta¢ zbudowane urzgdzenie na
mniejszg liczbe roweréw, ale nie mniej niz 10 sztuk jednak musi
spetniac¢ ponizsze warunki:

- wszystkie jego elementy automatyki, mechaniki systemu
informatycznego bedg miaty mozliwo$¢ zeskalowana do wigkszej
liczby rowerdw. Funkgcji obstugi przez uzytkownika oraz sposobu
uktadania pojazdéw muszg by¢ spetnione wg wczesniejszych
opiséw.

- zapewni mozliwo$¢ sprawdzenia wolnych miejsc parkingowych
w aplikacji web,




zabezpieczen rowerowych. Dzieki zastosowanie laserowych
skanerdéw bezpieczenstwa, systemoéw wizyjnych, specjalnie
zaprojektowanych oston statych, ktére zostang odpowiednio
zintegrowane z system komputerowym, automatyczny parking
zapewnia catkowite bezpieczeristwo przed kradzieza.

Aby efektywnie rozwija¢ infrastrukture miasta, potrzebujemy
zbierac oraz analizowa¢ dane statystyczne. System
informatyczny powinien udostepniaé i automatycznie wystac
dane dotyczace np: ilosci zaparkowanych rowerow w ciggu doby,
tygodnia... itp.

2. Unikalnosc
problemu oraz
aspekty badawcze

Aktualnie na polskim rynku nie ma rozwigzania, ktére
umozliwitoby automatyczne, wielopoziomowe parkowanie
roweréw. Istnieje potrzeba zbadania mechatronicznego
rozwigzania, ktére pobierze oraz ustawi rower w wyznaczonym
migjscu. System musi by¢ w petni automatyczny, a algorytmy
sterownia wybiera¢ wolne miejsca, w ktére moze postawi¢ rower.
W razie braku wolnych migjsc, poinformuje uzytkownika o tym i
nie przyjmie roweru. Ze wzgledu na nietypowe ustawienie
roweréw algorytm musi by¢ przebadany za pomocg symulacji
komputerowych oraz na rzeczywistym obiekcie. Badaniom oraz
testom bedzie podlegaé sterowanie systemem, aby uzyskaé jak
najwiekszg dynamike uktadu w celu uzyskania szybkiego
systemu rozstawiajgcego rowery. Wraz z parkingiem bedzie
wspotpracowat autorski system zbierania danych, ktéry na
podstawie danych zwrotnych z systemu transportujgcego, bedzie
tworzyt statystki uzytkowania parkingow.

Kolejnym problemem jest brak na rynku rozwigzan
sprawdzajgcych gabaryty roweru. Unikalno$é rozwigzania opiera
sie na stworzenie automatycznego systemu, ktéry przekaze
informacje zwrotng do systemu sterujgcego oraz uzytkownika
(informacja wyswietlona bedzie na panelu operatorskim).
Wizualizacja na panelu operatorskim musi by¢ stworzona pod
dedykowany system i byc¢ jak najbardzigj intuicyjna.

Automatyczny parking rowerowy bedzie zintegrowany z aplikacjg,
internetowq. System informatyczny umozliwiajacy sprawdzenie
liczby dostepnych miejsc, wraz z kontem uzytkownika, dzieki
ktéremu istnieje mozliwos¢ identyfikacii, rezerwaciji i sprawdzenia
wszelkich informacji dotyczacych przechowywania roweru.
System nie jest dostepny na rynku i w naturalny sposéb podlega
badaniom oraz ulepszaniu jego dziatania.

Na rynku nie ma bezobstugowych systemoéw catkowicie
zabezpieczajgcych rower przed kradziezg oraz warunkami
atmosferycznymi. System laserowych skaneréw bezpieczenstwa,
systemdw wizyjnych, systemow ryglowania, specjalnie
zaprojektowanych oston statych musi zosta¢ odpowiednio




- czas parkowania pojedynczego roweru nie przekroczy 30s
- automatycznie wykryje, oraz nie przyjmie roweréow
ponadgabarytowych. Jako rowery ponadgabarytowe traktuje sig
rowery, ktére nie mieszczg sie w warunkach:
- wielkos¢ ramy od S do XL,
- rozmiar kota od 26" do 297,
- wysokos$é roweru do 1250 mm,
- szeroko$§¢ roweru 700 mm.

3. Procedura i warunki | Test urzadzenia zostanie przeprowadzony na 20 sztukach

testu akceptacyjnego | réznych rowerow, ktére powinny by¢ pobrane, sprawdzone prze

mvPp system identyfikacji, nastepnie wydane uzytkownikowi. Ok. 25%
rowerow wykorzystanych do testu bedg to rowery
ponadgabarytowe. System musi dziata¢ bezobstugowo. W
ramach testu urzadzenie w sposéb ciggty bez awarii powinno
wydaé 1000 pojazdéw. W czasie testu nie dopuszcza sig prac
serwisowych. Sposob uktadania roweréw powinien
odzwierciedla¢ urzadzenie docelowe. W ramach urzadzania
istnieje mozliwos¢ wezesniejszego rezerwaciji miejsc lub
sprawdzenia dostepnosci miejsca postojowego z pomocg
serwisu internetowego. Weryfikacja problemu nastapi przy
wspotpracy Zarzadu Drég i Zielenie w Gdyni - Jednostki
Budzetowej Gminy Miasta Gdynia.

* Wypelnienie wszystkich pél jest obowiqzkoWe

Oswiadczenia

e Nizej podpisany/a jest osoba uprawniong do reprezentowania instytucji zgtaszajacej problem w zakresie
dotyczacym realizacji projektu e-Pionier.

e Instytucja zgtaszajgca problem zobowigzuje sie do wydelegowania przedstawiciela do uczestnictwa w
Komitecie Inwestycyjnym, ktory ocenia koncepcje rozwigzania przygotowane w toku postgpowania
konkursowego.

e Ziozenie niniejszego zgloszenia oznacza, ze w przypadku znalezienia rozwigzania problemu instytucja
zgtaszajgca rozwazy zakup rozwigzania wytworzonego na bazie MVP.

e Instytucja zgtaszajgca problem posiada infrastrukture techniczng umozliwiajgca przeprowadzenie testu
akceptacyjnego MVP zgodnie z procedurg opisang w punkcie 111.3. niniejszego zgtoszenia.

e Instytucja zgtaszajaca problem zobowiazuje sie umozliwi¢ zespotom wykonawczym przeprowadzenie
testow MVP w jej infrastrukturze, zgodnie z procedurg opisang w punkcie 111.3. niniejszego zgtoszenia.

Data i podpis osoby uprawnione;j:







