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KARTA PROBLEMU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO

1. Tytut

I. Metryka problemu
Zautomatyzowanie czynnosci realizowanych przez policjantéw
w zwigzku z zaistniatym zdarzeniem drogowym

2. Zgtaszajacy

Komenda Wojewddzka Policji w Poznaniu

3. Opis problemu

Kazde zdarzenie drogowe, ktdre niesie ze sobg ofiary w ludziach oraz ktére
zostato zakwalifikowane, jako przestepstwo z art. 173, 174, 175 i 177 kodeksu
karnego wymaga przeprowadzenia odpowiednich czynnosci procesowych.
Czynnosci te sg niezbedne do zabezpieczenia $ladéw i dowoddow oraz
odpowiedniego zwymiarowania niezbednego do zabezpieczenia zastanej
sytuacji, w sposob pozwalajgcy na odtworzenie jego przebiegu.

Ogledziny miejsca zdarzen drogowych obecnie odbywaja sie, w zdecydowane;j
wiekszosci bez wykorzystania dostepnych narzedzi informatycznych.
Sprowadzajg sie do opisu zaobserwowanej - zastanej sytuacji, recznego
zwymiarowania poszczegélnych elementéw, spisania warunkow, uszkodzen
pojazddw, sporzadzenia szkicu i wykonania zdjec.

Przeprowadzenie czynnosci na miejscu zdarzenia jest bardzo czasochtonne,
niekiedy nacechowane znacznym stopniem skomplikowania jak chociazby
karambol, do ktérego doszto w 2017 roku na autostradzie A-1 w woj. tddzkim,
w ktorym uczestniczyto ponad 70 pojazddw, czy tez w kwietniu na autostradzie
A-2 w Wielkopolsce gdzie uczestniczyto ponad 20 pojazdow. Kazde zdarzenie
na drodze powoduje znaczne utrudnienia w ruchu lub wrecz jego
zablokowanie. Niesie to za sobg kolejne koszty zaréwno ekonomiczne jak i
spoteczne. Ponadto, moze wptynac na niewtasciwe zachowania kierujacych i
powstania kolejnych zdarzen drogowych w postaci wypadkéw lub kolizji
drogowych.

Dlatego, bardzo istotnym jest skrdcenie czasu czynnosci zwigzanych z
zabezpieczeniem materiatu dowodowego oraz sporzgdzeniem niezbednej
dokumentacji procesowej.

3. Koordynator

1. Potwierdzenie
istotnosci problemu
oraz mozliwosci
spozycjonowania
problemu w branzy
ICT

mt. insp. Stanistaw Matecki Naczelnik WRD KWP w Poznaniu
wspotpraca mi. insp. Stawomir Gembara KWP w Poznaniu

. Kryteria dopuszczajgce (zgodnos¢ z celami e-Pionier)

Stan bezpieczeristwa na wielkopolskich drogach jest niezadowalajgcy. W 2016
roku doszto na nich do 2272 wypadkéw drogowych, w ktérych 244 osoby
zginety a 2630 zostato rannych. Policji zgtoszono takze 32 704 kolizje drogowe.
W przypadku 2,3 tys. wypadkdw obligatoryjnie wykonano ogledziny miejsca
zdarzenia, kazde trwato kilka godzin.

Kazdorazowo konieczno$é przeprowadzenia ogledzin stwarza bardzo powazne
zagrozenie w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Zaréwno podczas
prac funkcjonariuszy, jak i po wykonaniu ogledzin, kiedy nastepuje samoistne,
nacechowane nerwowoscig roztadowanie zatoru.

W obecnym systemie prawnym w dalszym ciggu wymagane jest zabezpieczenie
Sladow w formie protokotdw: ogledzin miejsca zdarzenia, pojazdéw.
Sporzadzenie graficzne umiejscowienia $ladéw (wraz z wymiarowaniem) oraz
dokumentacja graficzna.
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Kluczowym elementem w prowadzonych ogledzinach jest zwymiarowanie
Sladéw, ktdére obecnie jest czasochtonne i niekiedy moze by¢ obarczone
btedem. Wynika to ze sposobu ich dokonywania przy pomocy miar lub wézkow
do pomiaru odlegtosci. Brak powszechnie dostepnego odpowiedniego sprzetu
informatycznego wraz z oprogramowaniem powoduje, ze wykonywanie
szkicdw, nanoszenie ww. pomiaréow i innych informacji jest réwniez
dtugotrwate. Ponadto nalezy zauwazyé, iz przy obecnym sposobie
zabezpieczania sladow powtdrna mozliwosé odwzorowania miejsca zdarzenia i
zaistniatej sytuacji celem dokonania kolejnych pomiaréw jest wysoce
utrudniona czy wrecz niemozliwa.

Warto podkresli¢, iz kazde zaburzenie ptynnosci ruchu na drogach niesie ze
sobg ryzyko powstawania kolejnych wypadkéw drogowych lub kolizji
drogowych. Pocigga za sobg takze negatywne skutki ekonomiczne.

Dlatego tez usprawnienie czynnosci zwigzanych z zabezpieczeniem
dowodowym miejsc wypadkow drogowych jest problemem istotnym z punktu
bezpieczenstwa obywateli oraz ekonomii Panstwa.

Jednym ze sposobdw usprawnienia ogledzin jest wykorzystanie rozwigzan
informatycznych wptywajacych na skrécenie czasu ich przeprowadzenia, a tym
samym przyspieszenie przywrdécenia stanu drég do podstawowych standardow
bezpieczeristwa.

Ponadto zaangazowanie nowoczesnych narzedzi informatycznych do
odwzorowania i zabezpieczenia parametrow zdarzenia powinno przetozy¢ sie
na jako$¢ dowodow, mozliwos¢ ponownego np. wirtualnego zobrazowania
miejsca zdarzenia i pobrania dodatkowych informacji, a w konsekwencji na
mniejsze wydatki budzetu panstwa na m.in. postepowanie przygotowawcze i
sadowe.

2. Potwierdzenie
unikalnosci problemu
(braku rozwigzania)
oraz koniecznosci
prowadzenia prac
rozwojowych

Ogledziny miejsca zdarzen drogowych w celu uzyskania informacji niezbednych
od udokumentowania/odtworzenia przebiegu wypadku/kolizji odbywajg sie, w
zdecydowanej wiekszosci bez wykorzystania narzedzi informatycznych.
Obecnie brak jest narzedzi informatycznych wykorzystywanych podczas prac
Policji na miejscu zdarzenia drogowego bez wzgledu na panujace warunki
pogodowe, pore dnia czy roku, uksztattowanie terenu itp., z mozliwoscia
sporzgdzenia w wersji elektronicznej odwzorowania istotnych jego elementéw
i na tej podstawie przygotowania niezbednych dokumentéw.

Wyniki przeprowadzonych czynnosci na miejscu zdarzenia znajdujg swoje
odzwierciedlenie w:

- protokole ogledzin miejsca zdarzenia — opis miejsca zdarzenia drogowego z
podaniem wymiardw i umiejscowienie sladow,

- protokole ogledzin pojazdu — opis pojazdu, widocznych uszkodzen i podanie
podstawowych informacji na temat prawidtowosci dziatania poszczegdlnych
uktaddéw pojazdow,

- szkicu sytuacyjnym — graficzne odzwierciedlenie (najczeSciej w postaci recznie
wykonanego rysunku technicznego) miejsca zdarzenia, zabezpieczonych
$ladéw z podaniem wymiaréow,

- dokumentacji fotograficznej — seria zdje¢ wraz z opisem wykonanych w
technice cyfrowe;j.

Biegty sadowy analizujgcy przebieg zdarzenia otrzymuje do analizy materiaty
sporzagdzone na miejscu zdarzenia — szkic z danymi przygotowanymi na
podstawie uzycia kota pomiarowego, linijki i otéwka, krétki opis oraz zdjecia.
Dlatego mozliwos¢ ,zeskanowania” miejsca zdarzenia przy wykorzystaniu
jednego urzadzenia przez jedng osobe i sporzadzenie szkicu na jego podstawie
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1. Kryteria oceny MVP

przez dedykowana aplikacje wptynetoby na szybko$¢, jakos¢ i bezpieczeristwo
oraz umozliwiato odtworzenie miejsca zdarzenia w kazdej chwili z nagranego
materiatu i dokonanie kolejnych pomiardw.
Podstawowe, pozgdane funkcje:
e zwymiarowanie miejsca zdarzenia, umiejscowienia pojazdow i
poszczegdlnych sladéw przy wykorzystaniu jednego urzadzenia,
e mozliwos$¢ obstugi urzadzenia i dokonywania pomiaréw przez jednego
policjanta,
e automatyczne nanoszenie uzyskanych wymiardw na plan miejsca
zdarzenia i mozliwos¢ wykorzystania ich w dynamicznej symulacji 3D,
e  mozliwos¢ tworzenia szkicow sytuacyjnych,
e  mozliwos¢ wyboru typéw pojazdéw uczestnikow zdarzenia, w
przypadku pojazddw rejestrowanych z mozliwoscia pobierania danych
z CEP (w oparciu o nr VIN),
e wysoka precyzja pomiardéw,
e praca we wszystkich warunkach atmosferycznych i zakresie
temperatur charakterystycznych dla klimatu Polski ,
e mozliwo$¢ wskazania punktu SPO — Staty Punkt Odniesienia oraz
uzyskanie wymiaréow odniesionych do SPO w uktadzie wspotrzednych
XY, Z,
e mozliwo$¢ automatycznego przeprowadzania pomiarow @ w
odniesieniu do SPO,
¢ mozliwo$¢ wskazania linii odniesienia SLO1, SLO2 (SLO — Stata Linia
Odniesienia),
e mozliwo$¢ dokonywania pomiaréw w przestrzeni poprzez wskazanie
punktow poczatku i korica pomiaru,
e automatyczne pokazanie miejsc, przedmiotdw bedacych w
przestrzeni skanowanej a nie objetych w jego trakcie skanowaniem;
e mozliwos¢ dokonywania i wprowadzania opiséw — notatek, podczas
przeprowadzania wizualizacji z wymiarowaniem terenu;
e mozliwo$¢ tworzenia baz danych zwymiarowanych odcinkéw drog,
skrzyzowan (wykorzystanie map online - aktualizacja).

l. Parametry poszukiwanego rozwigzania problemu

Stopien rozwigzania problemu postawionego w ramach niniejszego projektu
nalezy mierzy¢ w oparciu o nastepujace kryteria:
1. czas ogledzin,

2. wymogi procesowe,

3. liczba 0séb zaangazowanych do bezposredniej obstugi urzadzenia,
4. aktualnos¢ bazy danych zawierajgcych zwymiarowane odcinki drog i
skrzyzowan,

5. fatwosc¢ obstugi

Uzyskanie takich parametréw rozwigzania zadowoli w  sposdb
satysfakcjonujacy Instytucje zgtaszajacg problem.

2. Wartosci progowe
kryteriow

Warunkiem koniecznym, aby Instytucja zgtaszajgca uznata, ze zgtaszany
problem zostat rozwigzany, bedzie spetnienie nastepujgcych kryteriow:

Kryterium 1: czas przeprowadzenia ogledzin minimum 50% krotszy od czasu
uzyskanego przez zespét wyposazony w dotychczasowe narzedzia
wykorzystywane przez Policje w trakcie testow akceptacyjnych MVP na
poziomie lill,
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Kryterium 2: spetnienie wymagan procesowych dot. przepiséw i zasad
przeprowadzania czynnosci w zwigzku z zaistnieniem zdarzenia drogowego, w
zakresie zebrania niezbednych danych na jego miejscu oraz sporzgdzenie z tych
czynnosci niezbednych dokumentéw; (doktadnos¢ ma by¢ toisama z
urzagdzeniami wykorzystywanymi przez policjantéw do zabezpieczenia $ladow
na miejscu zdarzenia)

Kryterium 3: obstuga przez 1 osobe,

Kryterium 4: mozliwos¢ wykonania autokorekty baz danych zawierajgcych
zwymiarowane odcinki drég i skrzyzowan,

Kryterium 5: ocena obstugi urzgdzenia i oprogramowania przez
przeszkolonych przez zespét projektowy min. 10 funkcjonariuszy na
podstawie ankietowego badania opinii przy uzyciu 5 punktowej skali
semantycznej, srednia z ocen powinna by¢ wyzsza niz 4 punkty,

Wszystkie kryteria powinny zostac spetnione facznie.

3. Procedura i warunki
testu akceptacyjnego
MVP

Test przeprowadzony zostanie w wybranych komendach miejskich i
powiatowych Policji woj. wielkopolskiego
Test zostanie przeprowadzony na dwdéch poziomach:

Poziom |

Test prowadzony w warunkach sztucznych — symulacja zdarzenia drogowego —
a nastepnie sporzadzenie catosci dokumentacji przez zespdt wyposazony w
dotychczasowe narzedzia wykorzystywane przez Policje oraz osobno w
prototyp przygotowany przez Zespot projektowy; minimum trzy symulacje;

Poziom Il
Test przeprowadzony w warunkach rzeczywistych — obstuga rzeczywistego
wypadku drogowego — i sporzadzenie catosci dokumentacji przez zespét

wyposazony w dotychczasowe narzedzia wykorzystywane przez Policje oraz
osobno w prototyp przygotowany przez Zespot projektowy; jedna préba w
porze dziennej w trakcie opaddw deszczu lub $niegu, druga proba w porze
nocnej poza obszarem oswietlonym lampami ulicznymi;

Ocena zgodnosci wykonanej dokumentacji z dokumentacjg wykonang w
dotychczasowej formule.

Ocena zabezpieczonego materiatu przez biegtego z zakresu rekonstrukcji
wypadkéw drogowych.

Obie powyzsze oceny uzyskane w wyniku procedury testu akceptacyjnego
powinny by¢ pozytywne.

Test na poziomie | zostanie przeprowadzony w ciggu 30 dni od ukonczenia
przez wytypowanych policjantow szkolenia przeprowadzonego przez autoréw
projektu oraz otrzymania urzadzenia.

Test na poziomie Il zostanie przeprowadzony w ciggu 60 dni od zakonczenia
testu na poziomie I.

Badanie opinii policjantéw obstugujgcych urzadzenie — przeprowadzone przez
KWP w Poznaniu.

UWAGA: Zespdt projektowy przygotuje i przeprowadzi szkolenie dla
minimum 10 policjantéw oraz przekaze odpowiednie materiaty edukacyjne.

etnienie wszystkich pdl jest obowigzkowe
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Oswiadczenia

1. Nizej podpisany/a jest osobg uprawniong do reprezentowania instytucji zgtaszajacej problem w
zakresie dotyczgcym realizacji projektu e-Pionier.

2. Instytucja zgtaszajgca problem zobowigzuje sie do wydelegowania przedstawiciela do uczestnictwa w
Komitecie Inwestycyjnym, ktéry ocenia koncepcje rozwigzania przygotowane w toku postepowania
konkursowego.

3. Ztozenie niniejszego zgtoszenia oznacza, ze w przypadku znalezienia rozwigzania problemu instytucja
zgtaszajgca rozwazy zakup rozwigzania wytworzonego na bazie MVP.

4. Instytucja zgtaszajaca problem posiada infrastrukture techniczng umozliwiajgcy przeprowadzenie testu
akceptacyjnego MVP zgodnie z procedurg opisang w punkcie 1ll.3. niniejszego zgtoszenia.

5. Instytucja zgtaszajgca problem zobowigzuje sie umozliwi¢ zespotom wykonawczym przeprowadzenie
testow MVP w jej infrastrukturze, zgodnie z procedurg opisang w punkcie IIl.3. niniejszego zgtoszenia.

Data i podpis osoby uprawnionej:
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